PAGE  
1

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


                                                                                                              Регистрационный номер

                                                                                                                                                             учетной карты

ЕДИНЫЙ  ГОСУДАРСТВЕННЫЙ  РЕЕСТР  ОБЪЕКТОВ

КУЛЬТУРНОГО НАСЛЕДИЯ  (ПАМЯТНИКОВ  ИСТОРИИ И КУЛЬТУРЫ)

НАРОДОВ  РОССИЙСКОЙ  ФЕДЕРАЦИИ

УЧЕТНАЯ  КАРТА

объекта,  представляющего  собой

историко-культурную  ценность

I.Наименование объекта

	ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ  МОСТ - ВИАДУК


	1916 г.


II. Время создания (возникновения) объекта      

     и (или)  дата  связанного с ним

     исторического события
III. Адрес (местонахождение) объекта

      По данным организации, осуществляющей государственный технический учет  и     

     (или) техническую инвентаризацию объектов градостроительной деятельности; для    

      объектов,  расположенных вне границ населенных пунктов или не имеющих      

      адреса, - описание местоположения)

	Чувашская Республика,  Канашский район,  д. Мокры.


IV. Вид объекта

	Памятник
	Ансамбль
	Достопримечательное место

	+
	
	


V. Общая видовая принадлежность  объекта

	Памятник археологии
	Памятник истории
	Памятник градостроительства и архитектуры
	Памятник монументального искусства

	
	
	+
	


VI. Общее описание объекта и вывод об его  историко-культурной ценности

      Железнодорожный мост расположен в д. Мокры Канашского района Чувашской Республики, в 11 километрах от города Канаша.   Мост представляет собой уникальное инженерное сооружение - бетонный арочный виадук, связанный с событиями истории, именами и  делами  людей.  Бурное железнодорожное строительство конца XIX и начала XX веков,  не обошло стороной и Чувашский край.
       Согласно распоряжению императора России Александра II от 15 июня 1891 г.  Акционерное общество Московско-Казанской железной дороги приступило к сооружению  железнодорожной линии Москва-Казань через Рязань, Саранск, Алатырь.  В 1892 г. был выстроен вокзал (одноэтажное деревянное здание).   С этого времени начинает свою летопись станция Шихраны и поселок при ней - будущий город Канаш, ставший в наше время индустриальным и транспортным центром Чувашии и крупным железнодорожным узлом страны. В 1902 г. общество Московско-Казанской железной дороги представило проект линии от Люберец через Муром, Сергач до станции Шихраны. В 1903 г. проект дороги был окончательно утвержден, и начались подготовительные работы на участке строительства. Во время подготовительного периода производили разбивку и закрепление трассы на местности, расчистку полосы отвода с рубкой леса и корчёвкой пней, осушали территории, создавали карьеры для добычи строительных материалов, строили временные сооружения и здания. Для подвоза материалов устраивались дороги для конной и тачечной возки.  В связи с началом русско-японской войны работы были прекращены.  В апреле 1910 г. началось сооружение первого отрезка дороги - линии Люберцы-Арзамас. Строительство моста началось в 1913 году, одновременно со строительством железной дороги Арзамас — Шихраны.  Все работы, связанные со строительством  моста проходили под руководством инженера Гехарда Шумахера. В строительстве приняли участие более 2 тысяч человек. 
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Общий вид виадука.

      Виадук, согласно документам, был построен в 1915-1916 годах. Можно полагать, что  строительство объекта в 1915 году было завершено. В 1916 году, после испытаний,  мост был принят в эксплуатацию.  Согласно источникам автором проекта является  известный русский инженер Г.П. Передерий.  Академик Григорий Петрович Передерий (1871-1953) считается  основателем  передовой российской и советской научной школы мостостроения. Он вошел в историю транспортной науки как крупный ученый, инженер-новатор, автор многих прогрессивных идей в мостостроении. 
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Схема моста (фасад). Чертеж из отчета обследования  1953 г.
       Г.П.Передерий - автор проектов многочисленных сооружений, в том числе высоких виадуков на линиях Арзамас - Канаш, Казань - Свердловск, Мерефа - Херсон, мостов через реки Волхов, Волгу (у Саратова), Днепр (у Днепропетровска), Москву-реку (у Звенигорода), Большого Каменного и Бородинского мостов в Москве, моста через Оку (в Н. Новгороде), городского моста в Вологде и висячего в Архангельске, мостов имени Володарского и Лейтенанта Шмидта в Ленинграде и др.    Г.П. Передерий — один из основоположников и пионеров применения в мостостроении железобетона, сварки и сборных железобетонных конструкций. 
СИТУАЦИОННЫЙ ПЛАН
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       К числу значительных сооружений, отличающихся смелостью технической мысли, относится виадук в д. Мокры Канашского района Чувашии.  Мост представляет собой железнодорожный виадук, состоящий из 15 железобетонных арочный пролетов.  Длина виадука, между задними гранями устоев, равняется 368,35 м.  В плане мост  -  дуга, радиусом 640 м.   Высота в средней части моста, от фундамента до  подошвы рельсов равняется  23,7 м., ширина – 4,0 м. 
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Фрагмент виадука.
    Виадук перекрывает долину, в пониженной части которой протекает речка.  Концевые опоры (устои), соединяющие мост с подходными насыпями,  и промежуточные опоры (быки) бетонные, массивные крестообразные в плане. Боковые грани опор армированы металлической сеткой. Исходя из особенностей грунта, 14 опор (13 быков и 1 устой),  опираются на фундаменты, выполненные по технологии «опускной колодец». При закладке данных фундаментов изготовляется пустотелая железобетонная конструкция, которая погружается в грунт под действием собственного веса при одновременной разработке грунта из внутренней полости и наращивании стенок в процессе погружения. После опускания колодца до заданной отметки пространство внутри трубы заполняется  бетонной смесью. Оставшиеся 2 опоры (1 устой и 1 бык) опираются на свайные фундаменты.   Глубина заложения фундаментов опор (опускные колодцы и сваи) – от 10,7 м.   до 12,8  м.  Мост до 1986 года использовался по назначению, как перегон между железнодорожными станциями «Мокры» и «Ачакс». Имевший стратегическое значение виадук, до 1956 года находился под охраной воинской части, располагавшейся вблизи, затем – военизированной охраны.  В настоящее время  в указанных целях эксплуатируется новый мост, возведенный недалеко от старого виадука (0,5 км. к северу).   Мост является одной из важных достопримечательностей Чувашии, и активно посещается  туристами.   В последнее время  виадук стал использоваться любителями  роуп-джампинга, т.е. прыжков с высоты с использованием системы амортизации.  Здесь  можно встретить любителей экстремального вида спорта из разных уголков России, чему способствовала в частности тематическая передача на первом канале ЦТ.  Массивное, вместе с тем ажурное инженерное сооружение, отличающееся эстетической выразительностью, издалека привлекает внимание, в том числе и пассажиров поездов, проходящих вблизи.    Вблизи от исторического  виадука находится часовня в честь святой княгине Ольги со «Святым  источником», что также способствует привлечению жителей и гостей Чувашии.  Мост является своеобразным памятником зодчества и инженерного искусства и нуждается в мерах по обеспечению сохранности.  
      Предмет охраны объекта культурного наследия формируется из  особенностей, определяющих целостность, своеобразие, историко-культурную значимость памятника.   Предлагается установить следующие составляющие предмета охраны выявленного объекта культурного наследия (памятника истории и культуры) «Железнодорожный мост-виадук», построенного в  начале XX века, расположенного по адресу: Чувашская Республика,  Канашский район, д. Мокры.

1. Градостроительные характеристики объекта культурного наследия.

-Местоположение инженерного сооружения на  участке, расположенном  на территории д. Мокры Канашского района Чувашской Республики.

- Особая градостроительная роль моста, являющегося важнейшей архитектурной доминантой застройки деревни, активно участвующего в формировании панорамы, как  деревни,  так и окружающего пейзажа;
- Направление наиболее ценных видовых раскрытий со стороны нового железнодорожного моста, а также со стороны деревни (от  дома № 28 по ул. Школьной и дома №  62 по ул. Чапаева);
-  Габариты и силуэт  виадука: длина виадука, между задними гранями устоев, равняется 368,35 м., в плане представляющий дугу, радиусом 640 м., высота в средней части моста, от фундамента до  подошвы рельсов равная  23,7 м., ширина – 4,0 м..
 2. Архитектурные  и конструктивные характеристики.

- Объемно-пространственная композиция  моста,  представляющая собой железнодорожный виадук, состоящий из 15 железобетонных арочный пролетов, форма и габариты массивных  бетонных, с армированными поверхностями 16 опор (устои и быки), а также железобетонных  дугообразных элементов, стоек в виде железобетонных пластин, и основания для железнодорожного пути; 

-  Композиционное и архитектурно-художественное оформление, а также форма и габариты сужающихся кверху крестообразных в плане опор, перехваченных на одной отметке железобетонными поясками, расположенные в каждом из пролетов по 10 вертикальных пластин (стоек) придающих конструкции ажурность и выразительность;  
- Виды отделки фасадных поверхностей – штукатурка и окраска поверхностей;

- Материал конструкций – бетон и железобетон несущих элементов, устройство фундаментов по технологии «опускной колодец» и свайных фундаментов (металлические трубы с бетонным заполнением), с глубиной заложения от 10,7 м.   до 12,8  м. 
3. Предмет охраны может быть уточнен в процессе историко-культурных и реставрационных исследований,  а также  в ходе проведения реставрационных работ 

Границы территории объекта культурного наследия

     Для территории объекта культурного наследия установлен режим использования земель историко-культурного назначения. В границах территории объекта культурного наследия допускается проведение следующих работ, связанных с обеспечением сохранности объекта культурного наследия и его надлежащего использования:

- ремонтно-реставрационные работы и мероприятия, связанные с музеефикацией объекта культурного наследия;

- реконструкция объекта культурного наследия при условии сохранения элементов, составляющих предмет охраны памятника; 

- установка на объекте культурного наследия охранных и мемориальных досок;

- работы, связанные с сохранением и восстановлением исторической планировки территории, зданий, сооружений, формирующих историческую среду и окружение объекта культурного наследия; 

- озеленение и благоустройство территории - устройство дорожек, пешеходных площадок,  наружного освещения, установка стендов и витрин, относящихся к объекту культурного наследия; 

- строительные и реконструктивные работы по инженерному оборудованию территории, не наносящие ущерба объекту культурного наследия.

В границах территории объекта культурного наследия запрещается осуществление мероприятий наносящих ущерб предмету охраны при любых видах деятельности, в том числе:

- строительство, за исключением применения специальных мер, направленных на сохранение и регенерацию историко-градостроительной или природной   среды объекта культурного наследия;

 - использование объекта культурного наследия и его территорию под размещение  складов, гаражей,  производств, в том числе по изготовлению взрывчатых и огнеопасных материалов;

- установка временных объектов обслуживания: павильонов, малых архитектурных форм, наружной рекламы, нарушающих историческую среду объекта культурного наследия;

 - нарушение благоприятных условий визуального восприятия объекта культурного наследия со стороны действующего железнодорожного моста, а также  со стороны со стороны деревни (от  дома № 28 по ул. Школьной и дома №  62 по ул. Чапаева).

Графическое отображение границ территории объекта культурного наследия
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1-9 – Характерные (поворотные) точки границы территории объекта культурного наследия

Описание границ территории объекта культурного наследия

          Граница объекта культурного наследия (памятника истории и культуры) (далее Граница) с характерными точками (1,2) проходит перпендикулярно мосту, отступив от его начала 18 м. Граница с  характерными точками (2,3) пролегает параллельно мосту,  на расстоянии от его опор 20,0 м. Граница (3,4) проходит перпендикулярно мосту, отступив от его начала 10,0 м. Граница с  характерными точками (4,5) проходит параллельно мосту, отступив от опор 20,0 м.  Граница с  характерными точками (5,6,7,8) пролегают по границам территории часовни. Граница с характерными точками (8,9) проходит параллельно мосту,  на расстоянии от его опор 20,0 м.  Поворотная точка  9 совпадает с поворотной точкой 1. Общая протяженность границ территории объекта культурного наследия  равняется  887,8 м.

VII. Использование объекта культурного наследия или пользователь

	Музеи, архивы, библиотеки
	
	
	Организации торговли
	

	Организации науки  и образования
	
	
	Организации общественного питания
	

	Театрально-зрелищные организации
	
	
	Гостиницы,  отели
	

	Органы власти и управления
	
	
	Офисные помещения
	

	Воинские части
	
	
	Жилье
	

	Религиозные организации
	
	
	Парки, сады
	

	Организации здравоохранения
	
	
	Некрополи, захоронения
	

	Организации транспорта
	
	
	Не используется
	 +

	Производственные организации
	
	
	Иное
	


Примечания

	   Железнодорожный мост-виадук не используется. Состояние удовлетворительное. Требуется проведение реставрации (отделка поверхностей, в том числе восстановление штукатурки, утраченных фрагментов и др.).


VIII. Сведения о дате и обстоятельствах выявления (обнаружения) объекта

	    Обращение жителей д. Мокры Канашского района Чувашской Республики в БУ «Госцентр по охране культурного наследия» Минкультуры Чувашии с просьбой включить старый железнодорожный мост в единый государственный реестр объектов культурного наследия.  БУ «Госцентр по охране культурного наследия» Минкультуры Чувашии объект был обследован и рекомендован для включения  в единый государственный реестр объектов культурного наследия (памятников истории и культуры) в установленном порядке.


Составитель  учетной  карты

	Директор БУ «Госцентр по охране культурного наследия» Минкультуры Чувашии
	
	Н.И. Муратов

	Должность
	Подпись
	Инициалы, фамилия


м.п.

Уполномоченное  должностное лицо органа охраны объектов культурного наследия

	Заместитель министра культуры, по делам национальностей и архивного дела Чувашской Республики

Должность
	
	А.В. Тимофеев

	
	Подпись
	Инициалы, фамилия


м. п.
	1
	7
	
	0
	4
	
	2
	0
	1
	7


  Дата  составления учетной карты

         (число, месяц, год) 
